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Projekt kryteriów wyboru projektów

Działanie 4.2 Ponadregionalna infrastruktura kolejowa
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Ogólne 

informacje 

o działaniu 4.2.

▪ Wsparcie zostanie przeznaczone na:

✓ inwestycje w infrastrukturę liniową

✓ inwestycje w dworce kolejowe

▪ Alokacja na działanie (środki UE): 

690 mln EURO

▪ Beneficjenci: 

✓ PKP PLK S.A. (linie kolejowe) 

✓ PKP S.A. (dworce kolejowe)



w Działaniu 4.2. 
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Ogólne zasady 

oceny projektów

✓ 25 kryteriów o charakterze ogólnym 
i specyficznym dostosowanym do 
charakteru projektów liniowych 
i punktowych.

✓ Ocena 0 albo 1 pkt (w przypadku kryteriów 
nadających priorytet: nr 24 - 0/2/4 pkt., w 
przypadku kryterium nr 25 - 0/1/2 pkt.)

✓ W zakresie kryteriów nr 1-23, 
w celu uzyskania pozytywnej oceny 
projektu, wymagane jest uzyskanie 1 pkt.

✓ Kryteria nr 24 i 25 nadają priorytet 
(pierwszeństwo) w uzyskaniu 
dofinansowania.

▪ Metodyka wyboru projektów:
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Kryteria wyboru 

projektów

w działaniu 4.2

Horyzontalne

▪ Kryteria wyboru projektów

Kryteria horyzontalne – 7 kryteriów:

2. Realizacja projektu mieści się w ramach czasowych 

działania

3. Kwalifikowalność wydatków w projekcie

4. Poprawność wskaźników projektu

5. Poprawność analizy finansowej i ekonomicznej

6. Trwałość projektu

7. Projekt nie został zakończony przed złożeniem 

wniosku o dofinansowanie

17. Kompletność i spójność informacji przedstawionych 

w dokumentacji projektowej
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Kryteria wyboru 

projektów

w działaniu 4.2

Środowiskowe

▪ Kryteria wyboru projektów:

Kryteria dotyczące kwestii środowiskowych 
– 3 kryteria:

8. Projekt został poddany ocenie zgodnie 

z wymaganiami w zakresie ochrony środowiska

9. Zdolność projektu do adaptacji do zmian klimatu

10. Projekt jest zgodny z zasadą zrównoważonego 

rozwoju oraz zasadą „nie czyń poważnych szkód” 

(Do No Significant Harm)
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Kryteria wyboru 

projektów

w działaniu 4.2

Równościowe

▪ Kryteria wyboru projektów:

Kryteria równościowe – 3 kryteria:

11. Projekt ma pozytywny wpływ na zasadę równości 

szans i niedyskryminacji, w tym dostępności dla osób z 

niepełnosprawnościami

12. Projekt jest zgodny z Kartą praw podstawowych Unii 

Europejskiej i Konwencją o prawach osób 

niepełnosprawnych

13. Projekt jest zgodny z zasadą równości kobiet i 

mężczyzn
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Kryteria wyboru 

projektów

w działaniu 4.2

Specyficzne dla 

działania

▪ Kryteria wyboru projektów:

Kryteria specyficzne dla działania 4.2 – 13 kryteriów:

1a. Projekt został ujęty w Krajowym Programie 

Kolejowym do 2030 r. 

1b. Projekt jest zgodny z priorytetami inwestycyjnymi 

przyjętymi w Programie Inwestycji Dworcowych

14. Komplementarność projektu

15. Spójność projektowanej infrastruktury z lokalnymi 

przedsięwzięciami dot. rozwoju transportu

16. Przygotowanie projektu do realizacji
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Kryteria wyboru 

projektów

w działaniu 4.2

Specyficzne dla 

działania

▪ Kryteria wyboru projektów:

Kryteria specyficzne dla działania 4.2:

18. Efektywność energetyczna proponowanych 

rozwiązań technicznych 

19. Zgodność z TSI PRM

20. Zgodność z TSI

21. Eliminacja „wąskich gardeł”

22. Poprawa bezpieczeństwa

23. Zgodność projektu z ideą inicjatywy Nowy 

Europejski Bauhaus (z ang. NEB)

24. Stopień obciążenia ruchem kolejowym

25. Realizacja projektu na podstawie dokumentacji 

przygotowanej ze środków UE w ramach 

perspektywy 2014-2020 lub środków samorządowych



1010

Zmiany 

kryteriów w 

wyniku procesu 

konsultacyjnego

▪ Uwagi uwzględnione w wyniku prac 
Grupy Roboczej FEPW:

(KE, ZS PZS EKES, IZ FEdPodl, IZ W-M, ZS PZS OTOP)

Kryterium nr 9 - korekta redakcyjna definicji kryterium,

Kryterium nr 10 - odniesienie się do aspektu ograniczenia wpływu 

projektu na bioróżnorodność, w tym fragmentacji siedlisk, 

powołanie się na gospodarkę o obiegu zamkniętym oraz

dyrektywy środowiskowe i Konwencję o obszarach wodno-

błotnych,

Kryterium nr 10 - zmiana sformułowania osoby z

niepełnosprawnościami na osoby ze szczególnymi potrzebami,

Kryterium nr 19 - doprecyzowanie definicji o zapis o dostępność 

produktów projektu dla osób ze szczególnymi potrzebami, 

Kryterium nr 14 - zmieniono wymóg komplementarności dla 

inwestycji zrealizowanych w ciągu ostatnich 5 lat 

poprzedzających rok złożenia wniosku na: w perspektywie 2014-

2020 na: w perspektywie finansowej 2014-2020,
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Zmiany 

kryteriów w 

wyniku procesu 

konsultacyjnego

dodanie nowego kryterium (24) Stopień obciążenia ruchem 

kolejowym, w celu zapewnienia odpowiedniej częstotliwości 

przewozów na liniach kolejowych objętych projektami wybranymi 

do dofinansowania (uwzględnienie zapisów FEPW),

dodanie nowego kryterium (25) Realizacja projektu na podstawie 

dokumentacji przygotowanej ze środków UE w ramach 

perspektywy 2014-2020 lub środków samorządowych, w celu 

nadania priorytetu (pierwszeństwa) dla projektów 

dokumentacyjnych perspektywy 2014-2020 (realizacja wymogów 

Umowy Partnerstwa 2021-2027).
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Zmiany 

kryteriów w 

wyniku procesu 

konsultacyjnego

▪ Uwagi uwzględnione w wyniku 
formalnych konsultacji:

Kryterium nr 1-23 – skorygowano wyjaśnienie pod kryteriami 

(MFIPR instytucja do spraw koordynacji wdrożeniowej UP 2021-2027),

Kryterium nr 3 – skorygowano zapis definicji kryterium (MFIPR 

instytucja do spraw koordynacji wdrożeniowej UP 2021-2027),

Kryterium nr 4 - skorygowano zapis definicji kryterium (MFIPR 

instytucja do spraw koordynacji wdrożeniowej UP 2021-2027), 

Kryterium nr 9 – uzupełniono zapis definicji kryterium (MFIPR 

instytucja do spraw koordynacji wdrożeniowej UP 2021-2027),

Kryterium nr 10 – skorygowano opis kryterium (MI). 

Kryterium nr 24 – skorygowano zapis definicji kryterium (MFIPR 

instytucja do spraw koordynacji wdrożeniowej UP 2021-2027),

Kryterium nr 25 – rozszerzono definicję kryterium o zapis 

odnoszący się również do dokumentacji przygotowywanej ze 

środków samorządowych (UM Województwa Warmińsko-

Mazurskiego),
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Lista kryteriów specyficznych dla działania 4.2

L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

1a.
Projekt został ujęty w Krajowym 

Programie Kolejowym do 2030 r. 

(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii 

kolejowych)

Ocenie podlega, czy – na moment złożenia wniosku o dofinansowanie – projekt jest ujęty w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku w ramach listy projektów podstawowych FEPW

(perspektywa 2021–2027).

Ocena na podstawie informacji zawartych w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku,

przyjętym uchwałą Rady Ministrów.

1b.
Projekt jest zgodny z priorytetami 

inwestycyjnymi przyjętymi w 

Programie Inwestycji Dworcowych 

(dotyczy typu projektu: infrastruktura 

dworców kolejowych)

Ocenie podlega, czy – na moment złożenia wniosku o dofinansowanie – projekt jest ujęty w 

Programie Inwestycji Dworcowych (PID).

Ocena na podstawie informacji zawartych w Programie Inwestycji Dworcowych. 
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L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

14. Komplementarność projektu
Ocenie podlega, czy projekt jest powiązany z inwestycjami już zrealizowanymi, będącymi w trakcie 

realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji:

-z tej samej gałęzi transportu, zrealizowanymi w perspektywie 2014-2020, lub

-z tej samej gałęzi transportu, z równolegle realizowanymi lub zaakceptowanymi do realizacji, lub

-z innymi gałęziami transportu (komplementarność międzygałęziowa), z istniejącą infrastrukturą 

transportową/ z równolegle realizowanymi projektami transportowymi/ z projektami transportowymi 

zaakceptowanymi do realizacji.

15. Spójność projektowanej 

infrastruktury z lokalnymi 

przedsięwzięciami dot. rozwoju 

transportu

Ocenie podlega, czy w projekcie przewidziano rozwiązania adekwatne do potrzeb transportowych na 

danym obszarze. 

To znaczy, czy Wnioskodawca należycie udokumentował przeprowadzenie konsultacji z władzami 

lokalnymi, których celem było zapewnienie spójności projektowanych rozwiązań transportowych z 

innymi przedsięwzięciami dotyczącymi infrastruktury transportowej na obszarze odjętym projektem, 

w tym w zakresie węzłów przesiadkowych i usług zrównoważonego transportu.
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L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

16. Przygotowanie projektu do realizacji 
Ocenie podlega czy projekt został odpowiednio przygotowany 

do realizacji.

Projekt zostanie uznany za „dojrzały” gdy – na moment złożenia wniosku 

– spełnione zostaną łącznie następujące warunki:

1) opracowano prognozy ruchu metodą modelowania sieciowego 

uwzględniające multimodalność – kryterium dotyczy projektów liniowych

2) opracowano studium wykonalności wraz z AKK, 

3) (o ile zakres projektu dotyczy) wydano wszystkie niezbędne decyzje o 

środowiskowych uwarunkowaniach,

4) przygotowano szczegółowy i realny harmonogram realizacji, 

obrazujący planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania 

niezbędnych decyzji administracyjnych, których zaawansowanie 

pozwala na dotrzymanie planowanych terminów realizacji 

przedsięwzięcia,

Dodatkowo, dla projektów planowanych do realizacji w trybie „buduj” –

na moment złożenia wniosku:

5) wszczęto postepowanie w sprawie wydania pozwolenia/ń na budowę.

Aby uzyskać 1 pkt w ramach kryterium należy spełnić wszystkie 

wymagania zawarte w punktach 1) – 4), a dla projektów realizowanych 

w trybie „buduj” dodatkowo wymaganie zawarte w pkt. 5).



16

L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

18. Efektywność energetyczna 

proponowanych rozwiązań technicznych 

Ocenie podlega to, czy tam, gdzie to mogło mieć uzasadnienie, wzięto 

pod uwagę przy wyborze wariantów albo na innym właściwym etapie 

przygotowania projektu: racjonalne zużycie energii, efektywność 

energetyczną, wykorzystanie energii ze źródeł odnawialnych, działania 

redukujące i kompensacyjne, jak również promocję zeroemisyjnych 

rozwiązań; bądź też opisano proces, w ramach którego te elementy 

będą brane pod uwagę na dalszych etapach realizacji projektu.
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L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

19. Zgodność z TSI PRM (Techniczne 

Specyfikacje Interoperacyjności w 

zakresie aspektu „Osoby o ograniczonej 

możliwości poruszania się”)

Ocenie podlega, czy projektowane rozwiązania będą realizowane 

zgodnie z wymaganiami TSI PRM (Techniczna Specyfikacja 

Interoperacyjności w zakresie aspektu „Osoby o ograniczonej 

możliwości poruszania się” – z ang. „Persons with reduced mobility”, 

zgodnie z rozporządzeniem Komisji (UE) nr 1300/2014) lub listą wydaną 

na podstawie artykułu 25ta ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie 

kolejowym (Dz.U.2021.0.1984).

Spełnienie tego warunku zapewni dostępność produktów projektu także 

dla osób ze szczególnymi potrzebami.

20. Zgodność z TSI (Techniczne Specyfikacje 

Interoperacyjności)

(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii 

kolejowych)

Ocenie podlega, czy projektowane rozwiązania będą realizowane 

zgodnie z wymaganiami TSI (z wyłączeniem TSI PRM)  lub listą wydaną 

na podstawie artykułu 25ta ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie 

kolejowym (Dz.U.2021.0.1984).



18

L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

21.
Eliminacja „wąskich gardeł”

(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii 

kolejowych)

Ocenie podlega, czy w projekcie przewiduje się podniesienie 

przepustowości sieci i skrócenie czasu jazdy, w celu umożliwienia 

wysokiej częstotliwości kursowania pociągów, poprzez eliminację 

następujących „wąskich gardeł”:

−likwidację punktowych ograniczeń prędkości i zwiększenie prędkości 

handlowej na odcinku linii kolejowej, na której w ramach projektu 

prowadzone będą prace modernizacyjne, 

lub 

−jeżeli na odcinku linii kolejowej, na której w ramach projektu 

prowadzone będą prace modernizacyjne występują punkty lub odcinki o 

zmniejszonym dopuszczalnym nacisku na oś, w projekcie przewiduje się 

ich likwidację, 

lub

−w przypadku linii jednotorowych, zapewnienie odpowiedniej liczby 

miejsc mijania się pociągów, w stosunku do długości odcinka linii 

objętego projektem, 

lub 

−projekt obejmuje modernizację systemów zarządzania ruchem.

22.
Poprawa bezpieczeństwa

(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii 

kolejowych)

Ocenie podlega, czy w projekcie przewidziano poprawę parametrów 

wpływających na bezpieczeństwo.

Projekt powinien uwzględniać co najmniej jedno z rozwiązań:

− poprawę stanu technicznego nawierzchni i rozjazdów, lub

− instalację nowych lub przebudowę istniejących urządzeń z zakresu 

automatyki i telematyki, w tym urządzeń sygnalizacji przejazdowej na 

przejazdach kolejowych, lub

− podniesienie kategorii przejazdów kolejowych, lub

− likwidację przejazdów kolejowych na rzecz skrzyżowań 

bezkolizyjnych.
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L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

23. Zgodność projektu z ideą inicjatywy 

Nowy Europejski Bauhaus (z ang. NEB)

(dotyczy typu projektu: infrastruktura 

dworców kolejowych)

Ocenie podlega, czy rozwiązania przewidywane w projekcie uwzględniają 

zasady inicjatywy Nowy Europejski Bauhaus (z ang. New European Bauhaus). 

NEB jest horyzontalnym projektem ekologiczno-gospodarczo-kulturalnym, 

stanowiącym praktyczną realizację założeń Europejskiego Zielonego Ładu 

w przestrzeni mieszkalnej.

NEB kieruje się trójkątem trzech podstawowych wartości, takich jak: 

− zrównoważenie środowiskowe/balans środowiskowy, w tym m.in. 

wkomponowanie elementów przyrody w tkankę miejską, zbilansowanie stref 

zabudowy miejskiej dbałością o różnorodność biologiczną; 

− estetyka – uwzględnianie, poza funkcjonalnością, również elementów 

kompozycji architektonicznej uwzględniającej harmonię, dbałość o jakość i styl 

przestrzeni – rozwiązania oparte o aspekty przyrodnicze;

− włączenie społeczne – tworzenie przestrzeni publicznej zachowującej funkcje 

przyrodnicze z uwzględnieniem aspektu równości i dostępności.

Realizacja wartości NEB zostanie zapewniona poprzez sprawdzenie:

1) czy w projekcie przewidziano priorytetowe traktowanie zielonej infrastruktury, 

w tym w szczególności w całym cyklu projektowym, m.in. przez stosowanie 

standardów ochrony zieleni (w tym właściwą organizację prac budowlanych), 

2) czy w ramach projektu zastosowano formułę konkursu architektonicznego lub 

modernizację zgodną z wymogami konserwatora zabytków,

3) czy projekt ma wpływ na poprawę komfortu i bezpieczeństwa podróżnych 

poprzez zastosowane rozwiązania, tj. czy zakres projektu obejmuje 

zagospodarowanie terenów wokół dworca, poprawę (naprawę, ulepszenie) 

elementów infrastruktury dworcowej, montaż systemów służących poprawie 

jakości świadczonych usług (np. sprzedaż biletów) oraz integrację z innymi 

formami mobilności (np. stanowiska parkowania rowerów),

Aby uzyskać 1 pkt w ramach kryterium należy spełnić wszystkie wymagania 

zawarte w punktach 1) – 3).
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L.p. Nazwa kryterium Omówienie definicji wybranych kryteriów

24.
Stopień obciążenia ruchem kolejowym Ocenie podlega  – na moment złożenia wniosku o dofinansowanie –

stopień obciążenia ruchem odcinka linii kolejowej objętej projektem, w 

szczególności zgodnie z planami zrównoważonego rozwoju publicznego 

transportu zbiorowego, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie 

zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343), opracowanymi przez ministra 

właściwego do spraw transportu oraz poszczególne województwa PW. 

Przez stopień obciążenia ruchem należy rozumieć liczbę par pociągów 

obsługujący dany odcinek na dobę, w dni powszednie.

25.
Realizacja projektu na podstawie 

dokumentacji przygotowanej ze środków 

UE w ramach perspektywy 2014-2020 lub 

środków samorządowych

Ocenie podlega, czy dokumentacja projektowa została przygotowana ze 

środków UE w ramach perspektywy 2014-2020 lub budżetu 

samorządów Polski Wschodniej w perspektywie czasowej obejmującej 

okres programowania 2014-2020.

Przygotowana dokumentacja projektowa oznacza, że – na moment 

złożenia wniosku – wszczęto postępowanie w sprawie wydania 

pozwolenia/ń na budowę lub wnioskodawca już nim/i dysponuje
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Kontakt

Centrum Unijnych Projektów 

Transportowych

Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

tel. (22) 262 05 00, fax (22) 262 05 01

www.cupt.gov.pl

e-mail: cupt@cupt.gov.pl

http://www.cupt.gov.pl/

