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3 Wsparcie zostanie przeznaczone na:

Ogolne v' inwestycje w infrastrukture liniowg
informacje v" inwestycje w dworce kolejowe
o dziataniu 4.2. Alokacja na dziatanie (Srodki UE):
690 min EURO
: Beneficjenci:

v PKP PLK S.A. (linie kolejowe)
v PKP S.A. (dworce kolejowe)




Ogolne zasady

oceny projektow

w Dziataniu 4.2.

= Metodyka wyboru projektow:

v

25 Kryteriow o charakterze ogolnym
| specyficznym dostosowanym do
charakteru projektow liniowych

| punktowych.

Ocena 0 albo 1 pkt (w przypadku kryteriow
nadajgcych priorytet: nr 24 - 0/2/4 pkt., w
przypadku kryterium nr 25 - 0/1/2 pkt.)

W zakresie kryteriow nr 1-23,
w celu uzyskania pozytywnej oceny
projektu, wymagane jest uzyskanie 1 pkt.

Kryteria nr 24 | 25 nadajg priorytet
(pierwszenstwo) w uzyskaniu
dofinansowania.



Kryteria wyboru

projektow
w dziataniu 4.2

Horyzontalne

* Kryteria wyboru projektow

Kryteria horyzontalne — 7 kryteriow:

2.

N o 0 kW

Realizacja projektu miesci sie w ramach czasowych
dziatania

Kwalifikowalnos¢ wydatkow w projekcie
Poprawnosc¢ wskaznikow projektu

Poprawnosc¢ analizy finansowej i ekonomicznej
TrwatoSc projektu

Projekt nie zostat zakonczony przed ztozeniem
wniosku o dofinansowanie

Kompletnosc¢ i spojnosc¢ informacji przedstawionych
w dokumentacji projektowe]



= Kryteria wyboru projektow:

MQUCHERIIIIR  Kryteria dotyczace kwestii sSrodowiskowych

— 3 kryteria:
projektow
8. Projekt zostat poddany ocenie zgodnie
- . z wymaganiami w zakresie ochrony srodowiska
w dziataniu 4.2 ymas g
9. Zdolnosc projektu do adaptacji do zmian klimatu
Srodowi skowe 10. Projekt jest zgodny z zasadg zréwnowazonego

rozwoju oraz zasadg ,nie czyn powaznych szkod”
(Do No Significant Harm)




Kryteria wyboru

projektow
w dziataniu 4.2

Rownosciowe

» Kryteria wyboru projektow:

Kryteria rownosciowe — 3 kryteria:

11.

12.

13.

Projekt ma pozytywny wptyw na zasade rownosci
szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob z
niepetnosprawnosciami

Projekt jest zgodny z Kartg praw podstawowych Unii
Europejskiej i Konwencjg o prawach osob
niepetnosprawnych

Projekt jest zgodny z zasadg rownosci kobiet i
mezczyzn



Kryteria wyboru

projektow
w dziataniu 4.2
Specyficzne dla

dziatania

* Kryteria wyboru projektow:

Kryteria specyficzne dla dziatania 4.2 — 13 kryteridow:

1a.

1b.

14.
15.

16.

Projekt zostat ujety w Krajowym Programie
Kolejowym do 2030 r.

Projekt jest zgodny z priorytetami inwestycyjnymi
przyjetymi w Programie Inwestycji Dworcowych

Komplementarnosc¢ projektu

Spojnosc¢ projektowanej infrastruktury z lokalnymi
przedsiewzieciami dot. rozwoju transportu

Przygotowanie projektu do realizacji



Kryteria wyboru

projektow
w dziataniu 4.2
Specyficzne dla

dziatania

* Kryteria wyboru projektow:

Kryteria specyficzne dla dzialania 4.2:

18.

19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.

Efektywnos¢ energetyczna proponowanych
rozwigzan technicznych

Zgodnosc¢ z TSI PRM
Zgodnosc¢ z TSI

Eliminacja ,wagskich gardet’
Poprawa bezpieczenstwa

Zgodnosc projektu z ideg inicjatywy Nowy
Europejski Bauhaus (z ang. NEB)

Stopien obcigzenia ruchem kolejowym

Realizacja projektu na podstawie dokumentacji
przygotowanej ze srodkow UE w ramach
perspektywy 2014-2020 lub srodkéw samorzgdowych
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= Uwaqi uwzglednione w wyniku prac
Grupgy Robgcezej FEPW: Y ’

(KE, ZS PZS EKES, 1Z FEdPodl, 1Z W-M, ZS PZS OTOP)

: B Kryterium nr 9 - korekta redakcyjna definicji kryterium,
Zmilany
B Kryterium nr 10 - odniesienie sie do aspektu ograniczenia wptywu

projektu na bior6znorodnos¢, w tym fragmentac;ji siedlisk,
powotanie sie na gospodarke o obiegu zamknietym oraz
dyrektywy srodowiskowe i Konwencje o obszarach wodno-

wyniku procesu btotnych,

B Kryterium nr 10 - zmiana sformutowania osoby z
konsultacyjnego niepetnosprawnos$ciami na osoby ze szczegdlnymi potrzebami,

kryteriow w

B Kryterium nr 19 - doprecyzowanie definicji o zapis o dostepnosc¢
produktow projektu dla osob ze szczegolnymi potrzebami,

B Kryterium nr 14 - zmieniono wymog komplementarnosci dla
inwestycji zrealizowanych w ciggu ostatnich 5 lat
poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku na: w perspektywie 2014-
2020 na: w perspektywie finansowej 2014-2020,
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B dodanie nowego kryterium (24) Stopien obcigzenia ruchem
kolejowym, w celu zapewnienia odpowiedniej czestotliwosci
przewozow na liniach kolejowych objetych projektami wybranymi
do dofinansowania (uwzglednienie zapiséw FEPW),

Zmiany

kryteriow w

B dodanie nowego kryterium (25) Realizacja projektu na podstawie
- dokumentacji przygotowanej ze sSrodkow UE w ramach

L ku R perspektywy 2014-2020 lub srodkow samorzgdowych, w celu

: nadania priorytetu (pierwszenstwa) dla projektow

konsu Itacyj nego dokumentacyjnych perspektywy 2014-2020 (realizacja wymogow

Umowy Partnerstwa 2021-2027).
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= Uwagi uwzglednione w wyniku
formalnych konsultacji:

Zmi B Kryterium nr 1-23 — skorygowano wyjasnienie pod kryteriami
miany (MFIPR instytucja do spraw koordynacji wdrozeniowej UP 2021-2027),

B Kryterium nr 3 — skorygowano zapis definicji kryterium (MFIPR
instytucja do spraw koordynacji wdrozeniowej UP 2021-2027),

kryteriow w

B Kryterium nr 4 - skorygowano zapis definicji kryterium (MFIPR
instytucja do spraw koordynacji wdrozeniowej UP 2021-2027),

wyniku procesu

% | : B Kryterium nr 9 — uzupetniono zapis definicji kryterium (MFIPR
onsu taCyJ n eg 0O instytucja do spraw koordynacji wdrozeniowej UP 2021-2027),

B Kryterium nr 10 — skorygowano opis kryterium (Ml).

B Kryterium nr 24 — skorygowano zapis definicji kryterium (MFIPR
instytucja do spraw koordynacji wdrozeniowej UP 2021-2027),

B Kryterium nr 25 — rozszerzono definicje kryterium o zapis
odnoszgcy sie rowniez do dokumentacji przygotowywanej ze
srodkow samorzgdowych (UM Wojewddztwa Warminsko-

Mazurskiego),
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Lista kryteriow specyficznych dla dziatania 4.2

1a. . . . Ocenie podlega, czy — na moment ztozenia wniosku o dofinansowanie — projekt jest ujety w
Projekt zostat ujety w Krajowym Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku w ramach listy projektéw podstawowych FEPW
(perspektywa 2021-2027).

Programie Kolejowym do 2030 .
Ocena na podstawie informacji zawartych w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku,
(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii  przyjetym uchwatg Rady Ministrow.

kolejowych)

1b. Ocenie podlega, czy — na moment ztozenia wniosku o dofinansowanie — projekt jest ujety w
Projekt jest zgodny z priorytetami Programie Inwestycji Dworcowych (PID).

inwestycyjnymi przyjetymi w Ocena na podstawie informacji zawartych w Programie Inwestycji Dworcowych.
Programie Inwestycji Dworcowych
(dotyczy typu projektu: infrastruktura

dworcow kolejowych)
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Nazwa kryterium

14.

15.

Komplementarnos¢ projektu

Spdjnosé projektowanej
infrastruktury z lokalnymi
przedsiewzieciami dot. rozwoju

transportu

Omowienie definicji wybranych kryteriow

Ocenie podlega, czy projekt jest powigzany z inwestycjami juz zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie
realizacji lub zaakceptowanymi do realizaciji:

-z tej samej gatezi transportu, zrealizowanymi w perspektywie 2014-2020, lub
-z tej samej gatezi transportu, z rownolegle realizowanymi lub zaakceptowanymi do realizaciji, lub

-z innymi gateziami transportu (komplementarnos¢ miedzygateziowa), z istniejgcg infrastrukturg
transportowa/ z rownolegle realizowanymi projektami transportowymi/ z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

Ocenie podlega, czy w projekcie przewidziano rozwigzania adekwatne do potrzeb transportowych na
danym obszarze.

To znaczy, czy Wnioskodawca nalezycie udokumentowat przeprowadzenie konsultacji z wladzami
lokalnymi, ktérych celem byto zapewnienie spéjnosci projektowanych rozwigzan transportowych z
innymi przedsiewzieciami dotyczgcymi infrastruktury transportowej na obszarze odjetym projektem,
w tym w zakresie weztdw przesiadkowych i ustug zrbwnowazonego transportu.
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Ocenie podlega czy projekt zostat odpowiednio przygotowany
16. Przygotowanie projektu do realizacji do realizacji.

Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy — na moment ztozenia wniosku
— spetnione zostang tgcznie nastepujgce warunki:

1) opracowano prognozy ruchu metodg modelowania sieciowego
uwzgledniajgce multimodalnos¢ — kryterium dotyczy projektéw liniowych
2) opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,

3) (o ile zakres projektu dotyczy) wydano wszystkie niezbedne decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach,

4) przygotowano szczegotowy i realny harmonogram realizacji,
obrazujacy planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania
niezbednych decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie
pozwala na dotrzymanie planowanych terminéw realizacji
przedsiewziecia,

Dodatkowo, dla projektéw planowanych do realizacji w trybie ,buduj” —
na moment ztozenia wniosku:

5) wszczeto postepowanie w sprawie wydania pozwolenia/n na budowe.

Aby uzyskac¢ 1 pkt w ramach kryterium nalezy spetni¢ wszystkie
wymagania zawarte w punktach 1) — 4), a dla projektéw realizowanych
w trybie ,buduj” dodatkowo wymaganie zawarte w pkt. 5).
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Ocenie podlega to, czy tam, gdzie to mogto mie¢ uzasadnienie, wzieto
18.  Efektywnosc¢ energetyczna pod uwage przy wyborze wariantéw albo na innym wiasciwym etapie
przygotowania projektu: racjonalne zuzycie energii, efektywnosé
proponowanych rozwigzan technicznych energetyczng, wykorzystanie energii ze zrodet odnawialnych, dziatania
redukujgce i kompensacyjne, jak réwniez promocje zeroemisyjnych
rozwigzan; badz tez opisano proces, w ramach ktorego te elementy
bedg brane pod uwage na dalszych etapach realizacji projektu.
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Ocenie podlega, czy projektowane rozwigzania beda realizowane
zgodnie z wymaganiami TSI PRM (Techniczna Specyfikacja
Interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — z ang. ,Persons with reduced mobility”,
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1300/2014) lub listg wydang
na podstawie artykutu 25ta ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U.2021.0.1984).

19. Zgodnosc¢ z TSI PRM (Techniczne
Specyfikacje Interoperacyjnosci w
zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej

mozliwosci poruszania sie”)

Spetnienie tego warunku zapewni dostepnos¢ produktow projektu takze
dla 0s6b ze szczegolnymi potrzebami.

Ocenie podlega, czy projektowane rozwigzania beda realizowane
zgodnie z wymaganiami TSI (z wytgczeniem TSI PRM) lub listg wydang
na podstawie artykutu 25ta ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U.2021.0.1984).

20. Zgodnosc¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje

Interoperacyjnosci)

(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii

kolejowych)
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Eliminacja ,,waskich gardet” Ocenie podlega, czy w projekcie przewiduje sie podniesienie

21. przepustowosci sieci i skrocenie czasu jazdy, w celu umozliwienia
(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii wysokiej czestotliwosci kursowania pociagéw, poprzez eliminacje
kolejowych) nastepujacych ,waskich gardet”:

—likwidacje punktowych ograniczen predkosci i zwiekszenie predkosci
handlowej na odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu
prowadzone bedg prace modernizacyjne,

lub

—jezeli na odcinku linii kolejowej, na ktdrej w ramach projektu
prowadzone bedg prace modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o
zmniejszonym dopuszczalnym nacisku na os$, w projekcie przewiduje sie
ich likwidacje,

lub

—w przypadku linii jednotorowych, zapewnienie odpowiedniej liczby
miejsc mijania sie pociggdéw, w stosunku do dtugosci odcinka linii

objetego projektem,
lub
—projekt obejmuje modernizacje systemow zarzgadzania ruchem.
Poprawa bezpieczenstwa Ocenie podlega, czy w projekcie przewidziano poprawe parametrow
22. ) _ o wptywajgcych na bezpieczenstwo.
(dotyczy typu projektu: infrastruktura linii

kolejowych) Projekt powinien uwzglednia¢ co najmniej jedno z rozwigzan:

— poprawe stanu technicznego nawierzchni i rozjazdéw, lub

— instalacje nowych lub przebudowe istniejgcych urzadzen z zakresu
automatyki i telematyki, w tym urzadzen sygnalizacji przejazdowej na
przejazdach kolejowych, lub

— podniesienie kategorii przejazdéw kolejowych, lub

— likwidacje przejazdow kolejowych na rzecz skrzyzowan
bezkolizyjnych.



Ocenie podlega, czy rozwigzania przewidywane w projekcie uwzgledniajg

23. Zgodnosc¢ projektu z ideg inicjatywy zasady inicjatywy Nowy Europejski Bauhaus (z ang. New European Bauhaus).
NEB jest horyzontalnym projektem ekologiczno-gospodarczo-kulturalnym,
Nowy Europejski Bauhaus (z ang. NEB) stanowigcym praktyczna realizacje zatozen Europejskiego Zielonego tadu

w przestrzeni mieszkalnej.

(dotyczy typu projekiu: infrastruktura NEB kieruje sie trojkatem trzech podstawowych wartosci, takich jak:

dworcéw kolejowych) — zrownowazenie Srodowiskowe/balans srodowiskowy, w tym m.in.
wkomponowanie elementéw przyrody w tkanke miejska, zbilansowanie stref
zabudowy miejskiej dbatoscig o réznorodnos¢ biologiczna;

— estetyka — uwzglednianie, poza funkcjonalnoscig, réwniez elementéw
kompozycji architektonicznej uwzgledniajgcej harmonie, dbatos¢ o jakos¢ i styl
przestrzeni — rozwigzania oparte o aspekty przyrodnicze;

— wigczenie spoteczne — tworzenie przestrzeni publicznej zachowujgcej funkcje
przyrodnicze z uwzglednieniem aspektu réwnosci i dostepnosci.

Realizacja wartosci NEB zostanie zapewniona poprzez sprawdzenie:

1) czy w projekcie przewidziano priorytetowe traktowanie zielonej infrastruktury,
w tym w szczegdlnosci w catym cyklu projektowym, m.in. przez stosowanie
standardéw ochrony zieleni (w tym wiasciwa organizacje prac budowlanych),

2) czy w ramach projektu zastosowano formute konkursu architektonicznego lub
modernizacje zgodng z wymogami konserwatora zabytkow,

3) czy projekt ma wptyw na poprawe komfortu i bezpieczenstwa podréznych
poprzez zastosowane rozwigzania, tj. czy zakres projektu obejmuje
zagospodarowanie terenéw wokét dworca, poprawe (naprawe, ulepszenie)
elementodw infrastruktury dworcowej, montaz systeméw stuzacych poprawie
jakosci swiadczonych ustug (np. sprzedaz biletéw) oraz integracje z innymi
formami mobilnosci (np. stanowiska parkowania roweréw),

Aby uzyskaé¢ 1 pkt w ramach kryterium nalezy spetni¢ wszystkie wymagania
zawarte w punktach 1) — 3).
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Stopien obcigzenia ruchem kolejowym Ocenie podlega — na moment ztozenia wniosku o dofinansowanie —

24. stopien obcigzenia ruchem odcinka linii kolejowej objetej projektem, w
szczegolnosci zgodnie z planami zrGwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343), opracowanymi przez ministra
wiasciwego do spraw transportu oraz poszczegolne wojewddztwa PW.
Przez stopien obcigzenia ruchem nalezy rozumie¢ liczbe par pociggéw
obstugujacy dany odcinek na dobe, w dni powszednie.

Realizacja projektu na podstawie Ocenie podlega, czy dokumentacja projektowa zostata przygotowana ze
25.  dokumentacji przygotowanej ze srodkéw  $rodkow UE w ramach perspektywy 2014-2020 lub budzetu

UE w ramach perspektywy 2014-2020 lub samorzgdow Polski Wschodniej w perspektywie czasowej obejmujgcej
okres programowania 2014-2020.

Przygotowana dokumentacja projektowa oznacza, ze — na moment
ztozenia wniosku — wszczeto postepowanie w sprawie wydania
pozwolenia/i na budowe lub wnioskodawca juz nim/i dysponuje

srodkéw samorzadowych
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http://www.cupt.gov.pl/

